ANLAGE 7 - VERKEHRSUNTERSUCHUNG

. ‘ ‘ Verkehrsuntersuchung zu den Bebau-
ungsplanen Nr. 41, Nr. 42 und Nr. 43 in

Hausham

humberg&partner

o
o
gevas
o



Verkehrsuntersuchung zu den Bebauungspla-
nen Nr. 41, Nr. 42 und Nr. 43 in Hausham

Im Auftrag der Gemeinde Hausham

Dezember 2018

Bearbeiter: Harald Spath, Dipl.-Geogr.
Malina Bade, M.Sc.

gevas humberg & partner Telefon 089 489085-0
Ingenieurgesellschaft Telefax 089 489085-55

far Verkehrsplanung und E-Mail muenchen@gevas-ingenieure.de
Verkehrstechnik mbH www.gevas-ingenieure.de

Mdinchen - Karlsruhe
GrillparzerstralRe 12a
81675 Munchen © gevas humberg & partner 2018



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Inhaltsverzeichnis

2.1
2.2

4.1
4.2

6.1
6.2

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Bestandssituation
Lage des Untersuchungsgebiets

Verkehrsmengen

Prognose-Nullfall 2030

Planungsvorhaben
Neuverkehr ,,Bebauungsplane Nr. 41, Nr. 42 und Nr. 43“

Verkehrsverteilung

Prognose-Planfall 2030

Beurteilung des Bauvorhabens
RASt 06

Leistungsfahigkeitsberechnung im Prognose-Planfall 2030

Daten fiir die Lirmberechnung

Zusammenfassung und Beurteilung

Quellenverzeichnis

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1

12/2018

10
13
13

14

16
16
17

20

21

22



Abbildungen

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:

Tabellen

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:

gevas humberg & partner

Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Luftbild (2018) mit Planungsgebieten [Quelle Luftbild: Gemeinde Hausham]
Verkehrszahlungen an den Knotenpunkten K1 bis K3

Bestandsverkehr - Querschnittsbelastungen [in Kfz/24h] (10er-Rundung)
Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2030 - [Kfz/24h] (10er-Rundung)
Bebauungsgebiet Nr. 41 am Huberspitzweg

Huberspitzweg

Baugebiet Nr. 43 - Lebenshilfe

ErschlieBungsplan Baugebiete [Quelle: Gemeinde Hausham [4]]
Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2030 [in Kfz/24h] (10er-
Rundung)

Vormittagliche Spitzenstunde Prognose-Planfall 2030 [in Kfz/h] (5er-
Rundung)

Nachmittégliche Spitzenstunde Prognose-Planfall 2030 [in Kfz/h] (5er-

Rundung)

Ubersicht Verkehrserzeugung nach Nutzungen und Teilgebieten
Qualitatsstufen nach HBS [4] fur den betrachteten Knotenpunkt

Larmdaten in Tag- und Nachtwerten

Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 4

O 00 N O

10
11
11
12

14

15

16

13
19
20



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Aufgrund einer erhohten Nachfrage von einheimischen jungen Familien und Paaren nach bezahlba-
ren Grundstlicken beabsichtigt die Gemeinde Hausham am westlichen Ortsrand neue Baugebiete
auszuweisen. In zwei Baugebieten soll neuer Wohnraum geschaffen werden. Ein drittes Baugebiet
soll der Lebenshilfe fiir die Realisierung von Betreuungseinrichtungen vorbehalten sein. Zur Umset-
zung der Baugebiete sollen die Bebauungsplane Nr. 41, Nr.42 und Nr. 43 aufgestellt werden. Im
Rahmen des Vorhabens soll eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt werden.

Als Ausgangsbasis wird mithilfe von Verkehrszahlungen an drei Knotenpunkten sowie durch Beriick-
sichtigung der Querschnittszahlung der Gemeinde Hausham der Analysefall flir den derzeitigen Ver-
kehr erstellt. Darauf aufbauend wird der Prognose-Nullfall 2030 gebildet, indem die zu erwartende
Steigerung der Verkehrsbelastung aufgrund von angebots- und nachfrageseitigen Veranderungen bis
2030 mit dem Analyse-Fall Gberlagert wird.

GemaR detaillierten Angaben zu Anzahl der Wohneinheiten bzw. Anzahl der Bewohner sowie Art und
Umfang der Betreuungseinrichtung seitens des Auftraggebers wird der Neuverkehr aus der geplan-
ten Wohn- und Sondernutzung fir die Lebenshilfe, getrennt in den drei vorgesehenen Bebauungs-
planen nach dem anerkannten Verfahren nach Dr. Bosserhoff berechnet. Die Uberlagerung des Neu-
verkehrs durch das Bauvorhaben mit dem Prognose-Nullfall 2030 stellt den Prognose-Planfall 2030
dar.

Die Verkehrsuntersuchung hat als Ziel, die zu erwartenden Verkehrsmengen, die durch das Projekt
entstehen werden, abzuschatzen und das Vorhaben unter Spiegelung der Vertraglichkeitskriterien
fur als Wohnwege, WohnstraRe oder Sammelstrale klassifizierte StraRenabschnitte aus den RASt 06
(Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen) zu beurteilen.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

2 Bestandssituation

2.1 Lage des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet liegt am westlichen Ortsrand von Hausham und soll kiinftig ausschlieRlich
Uber den Huberspitzweg erschlossen werden, der ausgebaut werden soll. Die Umgebung im Norden
und Osten ist hauptsachlich durch Wohnnutzung gepragt. Im slidlichen Bereich existieren ein Gasthof
sowie der Festplatz und im westlichen ein Gehoft und vereinzelte Wohnbebauung (Abbildung 1).

Tei.: 08026-3909-0
Fax,:08026-3909-24
www.hausham de

Abbildung 1: Luftbild (2018) mit Planungsgebieten [Quelle Luftbild: Gemeinde Hausham]
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

2.2 Verkehrsmengen

Fir die vorliegende Untersuchung wurde eine aktuelle Verkehrserhebung durchgefiihrt. Diese fand
Uber 24 Stunden am Donnerstag, den 27.09.2018 an den folgenden drei Knotenpunkten statt:

K1 — Knotenpunkt NaturfreundestraRe / Schlierachstrale / Huberspitzweg

K2 — Knotenpunkt Huberbergstralle / Moosrainer Weg / Huberspitzweg

K3 — Knotenpunkt SchlierachstraRe / Huberbergstralle

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung (24-Stunden-Werte) sind Anlage 1 zu entnehmen.

Weiterhin stehen drei Querschnittszahlungen aus der NaturfreundestralSe zur Verfliigung, welche
Uber einen Zeitraum von 12 Tagen, zwischen dem 16.11.2016 bis 28.11.2016 von der Gemeinde

Hausham erhoben wurden.

Die Lage der Knotenpunkte ist in Abbildung 2 dargestellt.

Gemeinde Hausham
Rathausstralle 2 Tel.: 08026-3909-0

83734 Hausham Fax :08026-3909-24
rathaus@hausham.de www.hausham de

Abbildung 2: Verkehrszdhlungen an den Knotenpunkten K1 bis K3
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Die Ergebnisse der Knotenpunktzdhlung aus dem Jahr 2018 sowie der Querschnittszahlungen aus
dem Jahr 2016 sind in Abbildung 3 (Bestandsverkehr Kfz/24h) dargestellt. In den Anlagen 2 und 3
sind die Knotenstrome der vormittdglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde dargestellt.

Abbildung 3: Bestandsverkehr - Querschnittsbelastungen [in Kfz/24h] (10er-Rundung)

Die Bestandszahlungen zeigen, dass der Verkehr in der NaturfreundestraRe von Osten nach Westen
abnimmt. Wahrend an der Anschlussstelle NaturfreundestraRe / Schlierseer Str. bzw. B307 die Ver-
kehrsbelastungen bei 6.940 Kfz / 24h liegen, verteilt sich der Verkehr westwaérts in die angrenzenden
SeitenstralRen, so dass die Belastung am Knotenpunkt NaturfreundestraRe / Schlierachstrae nur
noch 1.110 Kfz/24h betragt. Der Verkehr orientiert sich also eindeutig in Richtung Osten in das Uber-
geordnete StraRennetz. Die SchlierachstraRe zeigt eine maximale Belastung von 680 Kfz/24h nérdlich
der Naturfreundestrale. In der HuberbergstralRe fahren am Tag je nach Abschnitt zwischen 100 und
230 Kfz/24h. Im 6stlichen Bereich des Huberspitzweges werden 360 Fahrten registriert, die den Be-
sucher- und Beschaftigtenverkehr des Gasthofes ,,Gllick Auf” widerspiegeln.

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 8



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

3  Prognose-Nullfall 2030

In der Verkehrsprognose 2030 wird zundchst der so genannte Prognose-Nullfall dargestellt, der den
zu erwartenden Verkehrszuwachs im StraRennetz bis zum Jahr 2030 enthilt, jedoch nicht die Bebau-
ungsmaBnahme selbst.

Auf Grund der Lage des Planungsgebietes und der Verkehrsbedeutung der vorhandenen StralRen
bzw. des kiinftigen Netzes ist davon auszugehen, dass keine nennenswerten Verkehrszunahmen ent-
stehen kdnnen. Um jedoch evtl. Nachverdichtungen im Umfeld des Planungsvorhabens zu beriick-
sichtigen, wird fiir die Verkehrsuntersuchung bis zum Jahr 2030 eine allgemeine Verkehrsentwicklung

von 5% unterstellt. Die darauf resultierenden Verkehrsbelastungen sind in Abbildung 4 dargestellt.

Abbildung 4: Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2030 - [Kfz/24h] (10er-Rundung)
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

4  Planungsvorhaben

Aufgrund einer erhéhten Nachfrage von einheimischen jungen Familien und Paaren nach bezahlba-
ren Grundstlicken beabsichtigt die Gemeinde Hausham am westlichen Ortsrand drei neue Baugebie-
te auszuweisen. Dabei soll ein Baugebiet der Lebenshilfe vorbehalten sein. Zur Umsetzung der Bau-
gebiete sollen die Bebauungspldane Nr. 41, Nr.42 und Nr. 43 aufgestellt werden. Geplant sind 36
Wohneinheiten lGberwiegend als Doppelhaushalften mit ca. 120 bis 130 Bewohnern. In der Betreu-
ungseinrichtung der Lebenshilfe sollen ca. 20 Kinder und bis zu zehn Erwachsene mit Behinderungen
ein Zuhause finden.

Mit dem Bauvorhaben soll der Huberspitzweg auf 6,00m Fahrbahnbreite und 1,50m Gehweg aufge-
weitet werden. Weiterhin soll der uniibersichtliche Einmiindungsbereich der Schlierachstrale / Na-
turfreundestraBe / Huberspitzweg umgestaltet und mit einer neuen Briicke versehen werden, die
geradlinig an die NaturfreundestraRe angebunden werden soll. Innerhalb der Baugebiete Nr. 42 und
Nr. 43 soll eine RingstralRe die neuen Gebdude erschlieRen. Diese sieht eine Breite von insgesamt
7,50m (davon Fahrbahnbreite 5,50 m) vor. Um den Verkehr ausschlielRlich Gber den ertlichtigten
Huberspitzweg leiten zu lassen, wird die HuberbergstraBe nur noch von der SchlierachstralRe her und
nur bis zum Ende der bestehenden Wohnhauser fir Kraftfahrzeuge erschlossen sein. AnschlieSend
besteht nur noch eine fuRldaufige Anbindung in das neue Baugebiet [1].

ﬁ”_:_- - “

Abbildung 5: Bebauungsgebiet Nr. 41 am Huberspitzweg
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Abbildung 6: Huberspitzweg

Abbildung 7: Baugebiet Nr. 43 - Lebenshilfe

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 11



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Abbildung 8: ErschlieBungsplan Baugebiete [Quelle: Gemeinde Hausham [4]]

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 12



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

4.1 Neuverkehr ,Bebauungspldne Nr. 41, Nr. 42 und Nr. 43“

Fir die geplanten Nutzungen wurden auf der Grundlage der Angaben des Auftraggebers sowie an-
hand von Kennwerten zur Verkehrserzeugung, die zu erwartenden Verkehrsmengen ermittelt.

Die Berechnungen zum Neuverkehr sind in der Tabelle 1 und ausfihrlich in der Anlage dargestellt.

Kfz-Fahrten / Tag

Summe

Gebiet Anwohner Beschdftigte Besucher Guterverkehr gesamt
(gerundet)
BPL Nr. 41 70 0 7 2 80|
BPL Nr. 42 125 0 12 4 140|
BPL Nr. 43 12 111 44 18 190|
Summe (gerundet) 210 110 65 25 410|
Tabelle 1: Ubersicht Neuverkehr nach Nutzungen und Teilgebieten

Die Berechnung der erzeugten Neuverkehrsmengen fir das Planungsgebiet erfolgt fir die geplante
Wohnbebauung nach dem Berechnungsverfahren von Bosserhoff [2]. Mit diesem Verfahren kénnen
Anwohner-, Beschaftigten-, Kunden-/ Besucher- und Giiterverkehre abgeschatzt werden.

Fir den Verkehr der 3 Nutzungen des Projektes der Lebenshilfe (Haus Bambi, Wohnen fiir erwachse-
ne Menschen mit Behinderung und ,LebensMUT”) werden die Angaben der Lebenshilfe, die in der
Informationsbroschiire der Gemeinde enthalten sind, verwendet.

Aus der obigen Berechnung ist mit einer Neuverkehrsmenge fiir das zu untersuchende Gesamtgebiet
von rund 410 Kfz-Fahrten/Tag zu rechnen.

4.2 Verkehrsverteilung

Da die Naturfreundestral3e als Hauptverbindung ins Gibergeordnete Netz fungiert, wird hier die
hochste Belastung aus den Neuverkehren entstehen. Um quasi den ,,worst case” fiir die
NaturfreundestralRe abzudecken, werden fiir den Planfall alle Neuverkehre auf die
Naturfreundestralle gelegt. Es ist allerdings davon auszugehen, dass auch Fahrten tber die stidliche
SchlierachstraRe flihren werden. Es wird also der unglinstigste Fall flir die Naturfreundestralie
dargestellt.

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 13



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 enthalt die im Kapitel 4 ermittelten Verkehre zusatzlich zu denen des
Prognose-Nullfalls 2030. Die Neuverkehre des Baugebiets am Huberspitzweg werden zur vereinfach-
ten Darstellung nur an zwei Stellen westlich und 6stlich des Gasthofes (je 40 Kfz/24h) ins StraRennetz
eingespeist. Der weitere Neuverkehr der Bebauungsplane Nr. 42 und 43 in Héhe von 330 Kfz/24h
verkerht Gber die neue ErschlieBungsstraRe.

Der kiinftige Verkehr des Huberspitzweges beinhaltet somit im 6stlichen Abschnitt weiterhin den
Verkehr des Gasthofes, dann den Neuverkehr des B-Planes Nr. 41, den Neuverkehr der B-Pldne Nr.
42 und 43 sowie den Verkehr, der im Prognose-Nullfall 2030 ldngs der Huberbergstralle bis zum
Moosrainer Weg verkehrt. Die Huberbergstralle erfahrt im Planfall eine Reduzierung der Verkehrs-
menge auf den reinen ErschlieRungsverkehr der dort vorhandenen Hauser.

Die Verkehrsmengen sind in Abbildung 9 fiir den Prognose-Planfall 2030 dargestellt.

Abbildung 9: Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2030 [in Kfz/24h] (10er-Rundung)

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 14



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Die Spitzenstunden richten sich auch im Planfall nach den erhobenen Spitzenstunden am Knoten-
punkt SchlierachstraRe / NaturfreundestraRe / Huberspitzweg, da dieser der maRgebliche und héchst
belastete Knoten im Netz ist. Flir vormittags ist das die Stunde zwischen 09:00 und 10:00 Uhr und
nachmittags zwischen 15:45 und 16:45 Uhr.

Die Verkehrsmengen der beiden Spitzenstunden sind in Abbildung 10 und Abbildung 11 dargestellt.

cocoo
o

Abbildung 10: Vormittagliche Spitzenstunde Prognose-Planfall 2030 [in Kfz/h] (5er-Rundung)

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 15



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Abbildung 11: Nachmittégliche Spitzenstunde Prognose-Planfall 2030 [in Kfz/h] (5er-Rundung)

6 Beurteilung des Bauvorhabens

Die verkehrlichen Auswirkungen von Vorhaben der Bauleitplanung auf das betroffene Straennetz
werden Ublicherweise fiir Knotenpunkte mittels sog. Leistungsfahigkeitsberechnungen nach dem
Handbuch zur Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) und fir StraRen / StraRenab-
schnitte nach den Richtlinien flr die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) beurteilt. Stadtstralle bedeu-
tet in diesem Kontext, alle StraBen innerhalb bebauter Gebiete (im Gegensatz zu LandstralRen).

6.1 RASt06

Der Huberspitzweg und die NaturfreundestralRe sind diejenigen StralRenziige, die durch das Pla-
nungsvorhaben mit zusatzlichen Verkehrsmengen beaufschlagt werden. Die HuberbergstraRe in ih-
rem westlichen Abschnitt und die SchlierachstralRe zwischen Huberbergstralle und Naturfreun-
destraRe werden jedoch durch die neue Verkehrsfiihrung mit Unterbrechung der HuberbergstraRRe
entlastet.

Die NaturfreundestrafSe und der kiinftige Huberspitzweg lassen sich gemal RAST 06 als Sammelstra-
Ren kategorisieren, da beide neben der direkten Erschlieungsfunktion fir Wohnen, Geschafte und
Gemeinbedarfseinrichtungen auch eine 6rtliche Verbindungs- bzw. Sammelfunktion aufweisen. Dies
gilt fur die Naturfreundestralle mehr als flr den Huberspitzweg.

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 16



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

In SammelstralRen sind gemaR RAST 06 Verkehrsmengen bis zu 800 Kfz/h als vertraglich anzusehen.
GemaR den Zdhlungen der Gemeinde Hausham wurden in Hohe des Blrgersaals zwischen 16 und 19
Uhr in 3 Stunden ca. 1.650 Kfz/3h gemessen. Dies stellt mit Abstand den hdchsten Wert in der ge-
samten Naturfreundestralle dar. Somit liegt jedoch die Spitzenbelastung pro Stunde unter dem
Grenzwert von 800 Kfz/h. Durch das Planungsvorhaben kommen in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde 35 Kfz/h hinzu, wodurch der Grenzwert weiterhin nicht Gberschritten wird.

Im Huberspitzweg liegt im Planfall die maximale Belastung im Abschnitt zwischen der Schlierachstra-
Re und dem Gasthof bei 890 Kfz/24h, in der nachmittédglichen Spitzenstunde im gleichen Abschnitt
bei ca. 70 Kfz/24h. Somit ist hier eine auBerordentlich hohe Vertraglichkeit gegeben.

6.2 Leistungsfahigkeitsberechnung im Prognose-Planfall 2030

Die Verkehrsqualitat wird noch einmal zuséatzlich zur Beurteilung nach RASt 06 an dem maRgebenden
Knotenpunkt SchlierachstraRe / NaturfreundestraRe / Huberspitzweg fiir den Prognose-Planfall 2030
durch die Berechnung der Leistungsfahigkeit nach HBS [3] nachgewiesen.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit fiir den unsignalisierten Knotenpunkt erfolgt mit dem Berech-
nungsverfahren nach HBS [4]. Dabei wird zwischen einem Rechts-vor-Links- und einem Vorfahrtskno-
ten unterschieden. Im Berechnungsverfahren eines Rechts-vor-Links-Knotens, wie er auch hier vor-
liegt, wird auf die Ermittlung der mittleren Wartezeiten fiir jede einzelne Knotenpunktzufahrt ver-
zichtet und stattdessen die Qualitat des Verkehrsablaufs des gesamten Knotens betrachtet. Zusatz-
lich werden die Qualitatsstufen A und B sowie C und D zusammengefasst. Anders als bei vorfahrtsge-
regelten Knotenpunkten wird nicht die genaue Anzahl von FuRgangern und Radfahrern betrachtet,
da innerhalb des Berechnungsverfahren 75 Rad/h bei Einmundungen bzw. 100 Rad/h bei Kreuzungen
sowie 100 FuRgangerquerungen je Zufahrt und Stunde inbegriffen sind[4]. Diese wErte leigen héher
als die gezadhlten Werte.

Im HBS werden Qualitdtsstufen fur die Beurteilung des Verkehrs an Knotenpunkten angegeben. Die
einzelnen Qualitatsstufen haben bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen folgende Bedeutung:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

Stufe B: Wartepflichtige Kraftfahrzeugstrome werden in ihrer Fahrmaoglichkeit von den bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern beeinflusst. Die Wartezeiten sind kurz.

gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 17



Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Die Verkehrsteilnehmer aus den Nebenstréomen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Es kommt zur Staubildung. Der
Stau stellt jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung dar.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall groer als die Kapazitat fiir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach deutlicher Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Die Stufen E und F weisen dabei eine nicht mehr ausreichende Verkehrsqualitat auf.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Die Berechnung fiir den Knotenpunkt Schlierachstralle / NaturfreundestralRe / Huberspitzweg erfolgt
als rechts-vor-links geregelter Knoten. Aufgrund der angenommenen Verkehrsverteilung wird der
ungulnstigste Fall fur den Knoten unterstellt. Der Knotenpunkt enthalt sowohl fiir den Bestand, den
Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall in der vormittaglichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe
A/B und kann leistungsfahig abgewickelt werden. In der abendlichen Spitzenstunde besitzt der Kno-
ten im Bestand, im Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall ebenso die Qualitdtsstufe A/B und
kann auch unter unglinstigen Annahmen leistungsfahig abgewickelt werden. Lediglich die Wartezei-
ten verlangern sich im Prognose-Planfall im Vergleich zum Bestand von 2,5 Sekunden in der Morgen-
spitze und 3,1 Sekunden in der Abendspitze auf 3,1 Sekunden morgens und 4,2 Sekunden abends.

Die detaillierten Berechnungen jeweils fiir die morgendliche und abendliche Spitzenstunde kénnen
Anlage 5 (Bestand), Anlage 6 (Prognose-Nullfall) und Anlage 7 (Prognose-Planfall 2030) entnommen

werden.

Bestand Prognose-Nullfall 2030 Prognose-Planfall 2030
SchlierachstraBe /

Naturfreundestralle | Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag | Vormittag | Nachmittag
/ Huberspitzweg

A/B A/B A/B A/B A/B A/B

Tabelle 2: Qualitatsstufen nach HBS [4] fiir den betrachteten Knotenpunkt
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

7 Daten fiir die Lirmberechnung

An ausgewahlten Querschnitten im StraBennetz wurden die Verkehrsmengen nach Tag-/ und Nacht-
verkehren mit dem jeweiligen Schwerverkehrsanteil fiir den Bestand, den Prognose-Nullfall 2030 und
fir den Planfall 2030 aufbereitet. Diese Daten finden sich in der nachfolgenden Tabelle wieder.

Bestand Prog-Nullfall Planfall 2030
‘Anzahl Kfz] SV-Anteil |Anzahl Kiz] SV-Anteil | Anzahl Kiz] SV-Anteil | Anzahl Kiz| SV-Anteil | Anzahl Kiz] SV-Anteil |Anzahl Kfz] SV-Anteil
Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht Nacht
Querschnitt (Richtung) | 6-22 Uhr | 6-22 Uhr || 22-6 Uhr | 22-6 Uhr | 6-22 Uhr | 6-22 Uhr || 22-6 Uhr | 22-6 Uhr | 6-22 Uhr | 6-22 Unr || 22-6 Uhr | 22-6 Uhr

;L:ﬁ:;rcshztf‘:;g westich 312 11,5% 43 2,3% 328 11,6% 46 2.2% 792 10,9% 98 1,0%
a)uig;!sir;fvfgaﬁe nordlich | ¢ 4g 7.3% 36 0,0% 537 6,5% 37 0,0% 696 6.8% 33 0,0%
g’cmf”;‘r’;::;gzztraﬁe ostichl g7 | 7.2% 76 13% | 1120 | 68% 80 13% | 1313 | 91% 95 11%
‘ﬁ.’ﬁ,ﬁ'ﬁ!ﬁfi@g’a%e stdlich 430 53% 21 0,0% 451 58% 21 0,0% 907 2,9% 21 0,0%
f')ui‘;tgz::z?;t;“e stdlich 528 42% 35 0,0% 554 4.0% 36 0,0% 568 35% 32 0,0%
Z)C:;‘ebrzrcﬁrg:g:&e westlich 55 7.7% 13 0,0% 259 6,6% 13 0,0% 193 57% 13 0,0%
;’O ;‘:ttr’:[;iergs“a“e westlich | gq 6,5% 5 0,0% 98 6,1% 5 0,0% 9 0,0% 0 0,0%
mg:f’;:ﬁ'gfgge Gstich 93 6,5% 8 0,0% 98 6,1% 8 0,0% 98 6,1% 5 0,0%
o) Hubersplzveg westich - - - - - - - - aaa | 74% | 52 0,0%
10) neue Stralenverbindung
zwischen Huberspitzwweg - - - - - - - - 388 6,7% 47 0,0%
und HuberbergstralRe
11) Neue
ErschlieBungsstralie - - - - - - - - 291 8,9% 39 0,0%
Bebauungsgebiet
Tabelle 3: Lirmdaten in Tag- und Nachtwerten
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

8 Zusammenfassung und Beurteilung

Ziel dieser Verkehrsuntersuchung ist die Uberpriifung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten
Bebauungsplane Nr. 41, Nr. 42 und Nr. 43.

Grundlage der Uberpriifung sind Verkehrszihlungen aus dem Jahr 2018 sowie Querschnittszahlun-
gen in der Naturfreundestralle aus dem Jahr 2016 fir die Analyse. Der Prognose-Nullfall 2030 wurde
durch eine allgemeine verkehrliche Entwicklung bis 2030 um pauschal 5% zu dem Analysefall erhoht.

Das Planungsgebiet mit den drei Bebauungsplanen wird nach Ermittlung der Neuverkehre fiir die
vorgesehenen Nutzungen eine Neuverkehrsmenge von rund 410 Kfz-Fahrten/Tag fur den Prognose-
Planfall induzieren. Grundlage der Ermittlung sind Angaben zu Wohneinheiten und durchschnittlicher
Anzahl der Bewohner, sowie zu Nutzungen der Lebenshilfe vom Auftraggeber und die Kennwerte zur
Verkehrserzeugung nach Dr. Bosserhoff.

Die HuberbergstraRe und die SchlierachstraRe erfahren durch die geplante neue Verkehrsfiihrung
mit Ausbau des Huberspitzweges und der Unterbrechung der Huberbergstralle eine Verkehrsentlas-
tung gegeniiber heute.

Huberspitzweg und Naturfreundestralle werden jedoch zusatzlich belastet. Beide StraRen werden
gemall RASt 06 als SammelstralRen klassifiziert. Ihre Verkehrsmengen bleiben im Planfall z.T. deutlich
unter den Grenzwerten fir die Vertraglichkeit von 800 Kfz/h.

Auch der maRgebliche Knotenpunkt im Umfeld des Vorhabens Schlierachstrae / Naturfreundestra-
Re / Huberspitzweg erreicht im Planfall, ebenso wie bereits im Bestand als auch fiir den Prognose-
Planfall in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde die Qualitatsstufe A/B und ist

somit hoch leistungsfahig.

Das Bauvorhaben ist demnach aus verkehrsplanerischer Sicht als vertraglich einzustufen.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

9 Quellenverzeichnis

[1]

[2]

3]

(4]

Informationen zu den moglichen Projekten; Einheimischenprogramm der Gemeinde
Hausham; Neues Zuhause flr besondere Menschen, Lebenshilfe Miesbach. Gemein-
de Hausham.

Bosserhoff, D.:

Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC.

Stand: 2013.

Forschungsgesellschaft flr StralRen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraRen (RASt 06), K6In, Ausgabe 2006, Fassung Januar 2009

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemes-
sung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), KéIn, Ausgabe 2015, Fassung 2015
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Anlage 1: Ergebnisse Verkehrszdhlung
Knotenpunkt: :
K1 - SchlierachstraBBe / NaturfreundestraBe *29
Hausham *
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Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Knotenpunkt: :
K2 - Huberbergstrale / Moosrainer Weg °e9
Hausham '
Huberbergstrale
| 101 (6) |
L s | [ 20 |
] oI55 () BE
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gevas humberg & partner Gemeinde Hausham HUB1 12/2018 25



Verkehrsuntersuchung Bebauungspldane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Knotenpunkt: :
K3 - SchlierachstraBe / HuberbergstraBe *e9
Hausham ¢
Schlierachstralle Nord
| 407 (9) |
[ 373(9) | [ 3400 |
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Anlage 2: Morgendliche Spitzenstundenbelastung 2018 [Kfz/Sph]
N b
s
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Anlage 3: Abendliche Spitzenstundenbelastung 2018 [Kfz/Sph]
o 5 0
o’ 0
0
0
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Anlage 4: Verkehrserzeugung

VEZ Hausham - Huberspitzweg

Verkehrserzeugung
Flachen [Anwohnerverkehr
2 Anzahl Wege/
Gebiet Anzahl WE 1) EqWohner/ Anwcf‘hn.er/ Anwohner und SUme MIV-Anteil PR SHmmEEIN:
WE 2) Beschaftigte Tags Wege/Tag Besetzungs-grad| Fahrten/ Tag
IB-PIan Nr. 41 13 3;5 46 2,9 132 0,8 15 70
IB-PIan Nr. 42 23 3,5 81 2.9 233 0,8 15 125
Lebenshilfe Bewohner 30 2,0 60 1,0 Kleinbusse 12
[Summe 156 425 207
Beschaftigte
Gebiet Anzahl Wegeanzahl | MIV-Fahrer Beseg::jngs- Pkw-Fahrten
B-Plan Nr. 43 Lebenshilfe 55 2,25 0,9 1,00 111
Besucherverkehr |Giterverkehr |Gesamtverkehr
Anzahl Besucher- PKW- Besucher- % Summe aller
Gebiet Besucher/ Tag | wege proTag [ MIV-Anteil Besetzungs- | wege mit Kfz/ Lkw-Fahrten/ | Giterverkehr- Kfz-Fahrten/ gerundet
Anwohner Fahrten / Tag
3) bzw. Besucher grad Tag Tag
|B-Plan Nr. 41 13 7 0,05 2 80 80
[8-pian Nr. 42 23 12 0,05 4 141 140
Lebensmut - Angebote 13 26 1,0 %/3 mit 14
Kleinbusse 3)
Lebenshilfe - Kreativkurs 12 24 0,9 1,2 18
Lebenshilfe - Beratung 5 10 0,9 12 8
Lebenshilfe - Bewohner 6 0,9 12 5
Lebenshilfe - Anlieferung 4) 4 8 1,0 1,0 8 103) 185 190
Jsumme 111 7 i 410
1) Angaben Auftraggeber

2) Angaben Auftraggeber 3-4 Personen-Haushalte

3) Angabe Auftraggeber: Informationen zu den moglichen Projekten

4) Angabe Auftraggeber: Informationen zu den méglichen Projekten (Post, Wascherei, Apotheke,...)

5) 2,9 Wege / Anwohner und Tag ergibt sich aus 3,7 Wege Normwert abziiglich AuRer-Haus-Wege (0,9%) und Nicht Wohnungsbezogene Wege (0,85%)
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Anlage 5:

Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Leistungsfihigkeitsberechnung SchlierachstraBe / NaturfreundestralRe / Huberspitzweg — Bestand

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

210D Knotenpunkt: |Huberspitzweg/ Naturfreundestr. / Schlierachstr. |
[Einmiindung ] |Kreuzung: | X |
A—ﬂ A SPem— :
3 ar— 1 Verkehrsdaten: Datum Bestand
3 Uhrzeit 09:00
Planung Analyse
Il ,
3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
— Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 3 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz Y Kfz Y
quv QLkwsBus qLiwK QKfz QKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw[s] stufe QSV
1 1 0 1
A 2 1 2 3
3 0 0 0
4 0 0 0
B 5 1 0 1
6 17] 1 18 93 25 AB
7 8 0 8
C 8 9 3 12
9 12 1 13
10 27| 4 31
D 1 6 0 6
12 0 0 0
erreichbare Qualitdatsstufe QSVFz,ges AB
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ,.rechts vor links”
21110 D Knotenpunkt: |Huberspitzweg/ Naturfreundestr. / Schlierachstr. |
Einmiindung ] |Kreuzung: | X |
A_ﬂ p— :
! s 7 Verkehrsdaten: Datum Bestand
3 Uhrzeit 15:45
Planung Analyse
X
8 ] [ r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
. Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zufahrt Strom v Lkw+Bus Lkw Kiz 3 Kiz S
qLv QLkws+Bus qLiwK QKiz Kz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkwh] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 1 0 1
A 2 13 1 14
3 1 0 1
4 2 0 2
B 5 1 1 2
6 11 1 12 115 31 AB |
7 13 0 13
C 8 10 1 11
9 14 2 16
10 31 2 33
D 11 6 2 8
12 2 0 2
erreichbare Qualitatsstufe QSVFzges AB
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Anlage 6: Leistungsfiahigkeitsberechnung Schlierachstrae / NaturfreundestraBe / Huberspitzweg — Prognose-Nullfall 2030
Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
121110 D IKnotenpunkt: |Huberspitzweg/ Naturfreundestr. / Schlierachstr. |
J l L [Einmiindung}] |Kreuzung: | X |
A_Jr — .
: — \Verkehrsdaten: Datum Prog-Nullfall
E — Uhrzeit 09:00
I-:’Ianung Analyse
I x
- Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
o Qualitatsstufe D
1 2 3 da 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kifz >
gLv gLkw+Bus qLkwk QKiz gKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkew/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/n] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 1 0 1
A 2 1 2 3
3 0 0 0
4 0 0 0
B 5 1 0 1
6 18 1 19 96 2,6 AB |
7 8 0 B
(ot 8 9 3 12
9 13 1 14
10 28 4 32
D 11 6 0 6
12 0 0 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
121110 p IKnotenpunkt: |Huberspitzweg/ Naturfreundestr. / Schlierachstr. |
J l L [Einmiindung:] |<reuzung: | X |
A_w — .
3 — \Verkehrsdaten: Datum Prog-Nullfall
S— Uhrzeit 15:45
I-Dlanung Analyse
I :
- Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
e Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom Lv Lkw+Bus Lkw Kfz > Kiz 2
qLv gLkw+Bus qLkwK OKfz gKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h) [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 1 0 1
A 2 14 1 15
3 1 0 1
4 2 0 2
B 5 1 1 2
6 12 1 13 122 3,3 AB |
7 14 0 14
Cc 8 11 1 12
9 15 2 17
10 33 2 35
D 11 6 2 8
12 2 0 2
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges A/B
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Anlage 7: Leistungsfahigkeitsberechnung SchlierachstraBe / Naturfreundestrae / Huberspitzweg — Prognose-Planfall 2030

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,.,rechts vor links”

214140 D Knotenpunkt: [Huberspitzweg/ Naturfreundestr. / Schiierachstr. |
J l L |Einmiindung |Kreuzung: | X |
A_ﬁ‘ e
! ar— 7 Verkehrsdaten: Daturr? 2030
3 Uhrzeit 09:00
Planung Analyse
X
a ’ r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
et Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kiz S Kiz b3
qLv QLkw+Bus qLkwK qKfz QKfz ges. Knoten Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 2 0 2
A 2 11 2 13
3 0 0 0
4 0 0 0
B 5 1 0 1
6 18 1 19 114 31 AB |
7 8 0 8
C 8 19 3 22
9 11 1 12
10 27| 4 31
D 11 6 0 6
12 0 0 0
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges AB
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplane Nr.41, Nr. 42 und Nr. 43

Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2110 Knotenpunkt: |Huberspitzweg/ Naturfreundestr. / Schlierachstr. |
|Einmiindung | |Kreuzung: | X |
A_’ —
s — Verkehrsdaten: Datum 2030
3 Uhrzeit 15:45
Planung Analyse
X
8 ] I r Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw = 45
ol Qualitatsstufe D
1 2 3 4a 4b 5 6 7
[~ Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kiz 3 Kiz b3
qLv QLiw-Bus QLkwK qKiz "OKE ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats-
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 2 0] 2
A 2 29 1 30
3 1 0} 1
4 2 0 2
B 5 1 1 2
3 11 1 12 155 4,2 AB
7 13 0] 13
C 8 32 1 33
9 14 2 16
10 31 2 33
D 11 6 2 8
12 3 0| 3
erreichbare Qualitatsstufe QSVFz,ges A/B
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